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(g) Vehicule automobile de faible longueur pour deux per- 
sonnes ayant un arceau passant au-dessus de la tdte "des 
passagers, cet arceau servant de support aux charnferes d'un 
hayon avant comportant le pare-brise et d'un hayon arridre, le 
hayon avant descendant jusqu'a la poutre composite transver- 
sals avant du chassis, poutre qui est immediatement situee 
devant les pieds des passagers, le hayon arriere, en position 
fermee, recouvrant la poignee d'un coffre amovible muni de 
roulettes qui est verrouillable tres bas entre les deux roues 
arriere, le chassis du vfihicule. comportant sous le siege des 
passagers une poutre composite transversale a laquelle le 
moteur et la transmission ainsi que les bras de suspension des 
roues arriere et le support de coffre sont fixes. 
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La density de la circulation automobile en milieu urbain et suburbain est telle 
qu'il existe actuellement une penurie d'espace public tant pour la circulation 
que pour le stationnement des automobiles. En observant la circulation urbaine, 
l'on constate que toutes les automobiles ont quatre places et qu'il est extre- 
5 mement rare d'en7pfus de deux occupies. L 1 utilisation a un ou deux passagers 
d f automobiles quatre places pour les transports urbains et suburbains est un 
gachis d'espace public vue la surface au sol de ces vehicules, un gachis de 
matieres premieres vue le poids de ces vehicules et un gachis de carburant car 
il faut de I'energie pour accelerer le poids propre de ces veliicules, ceci des 

10 centaines de fois par jour dans le trafic urbain. Ge triple gachis inscite a 
la creation de v&iicules automobiles de faible longueur pour deux personnes. 
La faible longueur de ces automobiles deux places est iraportante, non seulement 
pour require la surface au sol, le poids et le prix, mais aussi pour permettre 
a cea automobiles de stationner perpendiculaires au trottoir, la ou une auto- 

15 mobile quatre places stationne parallele au trottoir. Le vehicule automobile 
de faible longueur pour deux personnes objet de la pr€sente invention est 
concu pour faciliter le stationnement face au trottoir, A cet effet I'acces 
au vehicule se fait par un haillon avant comportant le pare brise et dont l 1 
articulation est fixfie sur 1'arceau de securite 1 situ£ au dessus de la tSte des 

20 passagers, ainsi lorsque le haillon, done la porte, est ouvert pendant l'embar- 
quement ou le dfibarquement des passagers, ce haillon et ses gouttieres laterales 
empecheat la pluie de penStrer a I'interieur du veliicule. Ces vehicules sont 
tres souvent utilises pour faire des empletes et en consequence ils doivent 
fctre capables de transporter une quantite non negligeable de marchandises; a 

25 cet 6ffet un coffre est situe tres bas entre les deux roues arrieres, ce coffre 
est muni de roulettes et d'un verrouillage, il peut etre roule sur ou hors du 
veTiicule, ceci permet d'une part d'abaisser le centre de gravite de la charge 
et d'autre part d'effectuer sans rupture de charge les transports de marchan- 
dises de leur point de depart a leur point d f arrive; un roulage a propulsion 

30 pedestre du coffre precede ou complete le transport automobile des marchandises. 
Le siege des passagers d'un vehicule urbain doit avoir une hauteur telle que, 
en etant assis, les passagers aient leurs yeux a la hauteur de la lunette 
arriere d'une automobile normale, ceci pour ne pas avoir 1* impression d'etre 
derriere un camion lorsqu'il^/cferriere une automobile. Cette hauteur de siege 

35 est telle qu'elle permet de situer le moteur et sa transmission sou3 le siege 

en debordant legerement dans le volume qui est situe" sous les jambes des. passa- 
gers. L'acces au moteur et a la transmission se fait en faisant basculer le 
ou les sieges, la partie situee sous les jambes des passagers est recouverte 
par un capot amovible insohorisS. Le fait d' avoir le moteur et sa transmission 
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sous les passagers pennet d'une part de raccourcir considerablement le 
vehicule et d' autre part da situar des ileaents relativenumt lourds dans le 
has de la partie centrals du veMcule, ce qui est favorable a la tenue de 
route, Le revers des avantages precites est que le niveau donor e de la trans- 
mission doit etre r£duit; ceci est obtenu en ayanfc en mareha avant aucun bruit 
d 1 engrennement d f engrenages , la transmission est realisee par un variateur a 
courroie suivi de trois trains de courroies crantees, eVentuellement le dernier 
train de courroie crantee peut etre remplacS par une chaine pour faciliter 
I'entretien. Entre le deuxieme et le troisieme train de courroie crantee, un 
boitier de differentiel a engrenages droits est interpose; en marche avant ce 
boitier tourae a la meme Vitesse que la poulie de courroie crantee et sea 
engrenages sont bloques, ils n'ont aucune vitesse relative les uns par rapport 
aux autres done pas de bruits d 1 engrennement; en marche arriere le boitier ne 
tourne pas et les engrenages qui sont alors debloques inversent le sens de 
rotation, il y a alors generation de bruits d 1 engrennement mais en marche 
arriere ceci est acceptable. Avec cette transmission une seule roue arriere 
est mo trice, ceci est amplement suffisant pour une toute petite automobile a 
usage urbain pour laquelle un faible prix d'achat est important. La roue motrice 
est celle qui se trouve sous le conduct eur pour avoir une meilleure adherence 
tors que l'on circule seul.La qualitS actuelle des pneus permet d*avoir une seule 
roue motrice en ay ant une puissance installed suf fisante pour s 'integrer sans 
problemes dans le flot de la circulation. Lea Figures 1,2,3,4,5 et 6 representent 
k titre indicatif et non limitatif un vehicule automobile de faible longueur 
pour deux personnes selon l f invention. La fig.l est une vue laterale avec 
hail Ion avant et arriere ouverts, les panneaux later aux gauches de carrosserie 
ainsi que la roue avant gauche et ses triangles de suspension etant retires, 
ceci dans un but de simplification. La fig* 2 est une vue du dessus selon une 
coupe passant par le plan 3,11 de la fig.l. La fig. 3 est une vue partielle 
selon une coupe passant par le plan mm de la fig.l, cette vue represente 
les bras de suspension des roues arrieres independantes avec le cof fre descen- 
dant tres bas entre ces deux roues. La fig. 4 est une coupe selon les plans 
IV,IV de la fig.l cette figure represente les gouttieres laterales des haillons, 
les haillons etant fermes. La fig. 5 est une coupe selon un plan perpendiculaire 
a l'arceau qui passe au dessus de la tete des passagers, cette figure repre- 
sente les gouttieres de la partie super! eur e des haillons, ces haillons etant 
fermes. La fig. 6 est une vue laterale partielle selon coupe VI, VI de la fig2, 
elle represente la transmission en marche avant entre moteur et roue motrice, 
sur cette figure la tale du logement du coffre est retiree pour permettre de 
voir le support et le verrouillage du coffre. 1 est l'arceau de security qui 
passe sensib lenient au dessus de la tete 2 des passagers, Le haillon avant 3 
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comportant le pare brlse 4 a ses charnieres 5 qui s at fixges sur I'arceau 1. 
Le haillon arriere 6, realise de preference en plastique transparent, a ses 
charnieres 7 qui sont egalement fixges sur I'arceau 1, quand ce haillon 6 est 
fermg, sa partie basse vierit coincer un joint 8 contre la poignde 9 du coffre 
5 10 qui est situ 6 tres has entre les deux roues arrieres. L'arceau 1 est soli- 
daire du tube transversal 11 qui , avec le tube transversal 12 forme la poutre 
transversale composite situge sous le siege 13, Les entretoises 14,15,16 & 17 
de la poutre composite 11,12 3 erven t de support pour les bras de suspension 
arriere 18 & 19 dort 20 & 21 sont les roues <larrieres; seule la roue 21 est 

10 mo trice, par la chaine 22 avec la couronne 23 et le pignon 24. Le pignon 24 est 
solidaire de 1'un des plangtaires du differentiel 25, 1' autre planet aire est 
solidaire de la couronne crantee 26, I 1 axe 27 de la couronne 26 est centre par 
des roulements dans 1' articulation 28 du bras de suspension 18; La couronne 
crantee 26 est attaquee par le pignon cranteV 29 a I'aide de la courroie crantee 

15 30. L*axe 31 du pignon c rant 6 29 est solidaire de la couronne crantee 32 qui 
est attaquee pair le pignon crante* 33 a i'alde de la courroie crantee 34. 
L'axe 35 du pignon crante* 33 est solidaire de la poulie 36 du variateur a 
courroie dont 37 est la courroie et 38 la poulie motrice. La poulie motrice 
38 est reliee au vilebrequin du moteur 39 par un embrayage centrifuge, ceci 

20 d'une manlere classique; l'gcartement des flasques des poulles 38 et 26 se 

fait, d'une manlere connue, en fonctlon de la force centrifuge pour faire varier 
automatiquement le rapport de reduction ou de multiplication entre les poulles 
38 et 26. Les axes 31 et 35 tournent dans des paliers a billes qui sont fixes 
respectivement sur les supports 40,41 et 42 solidaires de la poutre composite 

25 11,12. Le moteur 39 est egalement fixfi a un support 43 solidaire de la poutre 
composite 11,12. Des silenblocs en caoutchouc, non representees pour une raison 
de simplification, sont interposes d'une manlere connue entre les paliers des 
axes 31 et 35 ainsl qu' entre le moteur 39 et.leurs supports respectifs. Les 
bras de suspension arriere 18 & 19 sont articul&s respectivement en 28,43 et 

30 44,45 sur les supports 14,15 et 16,17. Chaque bras de suspension est relie* au 
tube transversal 11 par un element de suspension avec amortisseur incorpore 
46, ceci d'une manlere connue; 47 est la macholre de frein a disque qui est 
fixee d'une maniere connue sur le bras de suspension. 48 & 49 sont les roues 
avant directrices qui sont reliees, d'une manlere connue, au chassis par des 

35 triangles de suspension 50 & 51 avec suspension et amortisseurs classiques 

non represented dans un but de simplification. Le volant 52 a son boltier 53 
qui est relig a la parol laterale du vShicule par le support 54; ce support 54 
laisse d'une part un maximum de place sous lui pour les genoux du conduct eur 
et d* autre part un maximum d'espace libra du cote oppose a la parol laterale 

40 sur laquelle 11 est fixe, espace qui sert au passage des passagers pour monter 
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eC descendre du vehicule lor s que le haillon avant 3 est ouvert. Le support dc 
volant 54 sert egalement de support pour le compteur de vitesse et la jauge 
a carburant. Les tubes 55,56,57,58 et 59 foment ensemble la poutre transversale 
composite avant qui se trouve irame'diatement deyant les pieds des passagers. 
5 Le tube transversal 61 est relifi 3t la poutre composite 55,56,57,58,59 et sert 
d'appui pour les suspensions et amortisseurs des roues avants 48 £49; les 
triangles de suspension 50 & 51 sont relifis d'une maniere connue aux tubes 62 
et 63 de la poutre composite avant* Les tubes longitudinaux 64,65 & 66 avec 
leurs entretoises respectives forment chaque paroi laterale du vehicule, il 

10 est aise" de voir que les deux parois laterales reunies par les poutres trans- 
versales 11,12 et 55,56,57,58,59 forment un ensemble robuste et rigide qui est 
complete 1 par l'arceau 1. Cet ensemble constitue le chassis a l'interieur duquel 
les passagers peuvent se sentir en securite*; ce chassis est nabiHe" d'une 
maniere connue par des panneaux de carrosserie comportant, entre autres, les 

15 glissieres pour les fenStres laterales. II est evident que sans rien changer 
au caractere de 1' invention, les poutres tranversales composites ainsi que 
les parois laterales peuvent Stre realises en assemblant par soudure des a* 
pieces en tdle emboutie plutot que les tubes represented sur les figures. 
67 est la colonne de direction qui est reliee d'une maniere connue par des c 

20 cardans d'une part au volant 52 et d' autre part au boitier de direction qui 

est solidaire de la poutre composite avant 55,56,57,58,59, ceci d'une maniere 
classique. Le pare choc avant 68 avec 1' alveole transversale 69 servant de 
marche est f ixe" sur la poutre composite avant. Les 55 & 61 servent de support 
a un plancher 70 qui sert d'estrade d'acces pour les passagers. La tdle 71 

25 relie les supports 72 pour le coffre 10 au tube 11, le verrou 73 vient bloquer 
les patins 74 du coffre 10 contre le tube 75 qui fait partie du support 72; 
76 & 77 sont les roulettes du coffre amovible 10. 78 est le capot insonorisfi 
recouvrant le volume situe" sous les jambes des passagers et dans lequel une 
partie du moteur 39 est situee. 79 sont les gouttieres des haillons avant et 

30 arrieres, sur la fig;l il est aise" de voir que, les haillons Stant ouverts, 
ces gouttieres font couler l'eau de pluie vers l t arceau 1 puis vers le sol 
le long des parois laterales, l'interieur du veliicule 6tant protegS de la 
pluie. 
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RE VEN DI CAT! ONS 

1) Vehicule automobile de faible longueur pour deux personnes comportant 
quatre roues dont deux directrices a l'avant et deux, dont une au moins' 
est motrice, a l 1 arriere, ne comportant pas de portes laterales et ayant 

un arceau passant sensiblement au dessus de la tete des passagers caracterise 
en ce que 1' arceau (1) qui passe au dessus de la tSte <2) des passagers 
sert de support d'une part aux charni&res (5) d'un haillon avant (3) comp- 
ortant le pare brise (4) et d'autre part aux charnieres (7) d'un haillon 
arriere (6), le haillon avant (3) descendant jusqu'a la poutre composite 
transversale avant (55,56,57,58,59) du chassis, poutre qui est immediatement 
situSe devant les pieds (60) des passagers; le haillon arriere (6), en 
position fermS, recouvrant la poignde d'un coffre amovible (10) muni de 
roulettes (77,76)qui est verrouillable (73,74,75) tres bas entre les deux 
roues arrieres (20,21), le chassis du veliicule comportant sous le siege (13) 
des passagers une poutre composite transversale (11,12) a laquelle le moteur 
(39) et la transmission (27,31,35) ainsi que les bras de suspension (18,19) 
des roues arrieres (20,21) et le support (71,72) du coffre (10) sont 
fixes, l 1 ensemble de ces dispositions assurant un fonctionnement silencieux 
et une bonne tenue de route pour un veliicule automobile de tres petite 
dimension* 

2) Veliicule automobile de faible longueur pour deux personnes selon revendica- 
tion 1 caracterise* en ce que les haillons avant (3) et arriere (6) sont 
munis de gouttieres (79) qui font descendre 1'eau de pluie respectivement 
vers l'avant et vers l'arriere du veliicule lorsque ces haillons (3,6) sont 
farmes: et vers 1' arriere et l'avant du vehicule lorsque ces haillons (\6) 
sont ouverts, l'interieur du veliicule Stant protege des Seoul ements d'eaux 
les haillons Stant soit ouverts soit ferm£s. 

3) Veliicule automobile de faible longueur pour deux personnes selon revendica- 
tions 1 ou 2 caracterise* en ce que la poutre composite tranversale avant 
(55,56,57,58,59) du chassis est le marche pied d'acces au veMcule, le pare 
choc avant (68) qui est fixe a cette poutre ayant une ou plusieures alveoles 
(69) pouvant servir de marches pour faciliter 1'accfes a l'interieur du 
veliicule, 

4) Vehicule automobile de faible longueur pour deux personnes selon revendica- 
tions 1 , 2 ou 3 caracterise en ce que un joint d'etanchelta (8) est situe 
entre le haillon arriere (6) et la poignee (9) du coffre amovible (10) ainsi 
qu 1 entre la poignee (9) et la carrosserie. 
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5) Vehicule automobile de faible longueur pour deux personnes sel n revendica- 
tions 1 , 2, 3 ou 4 caracterisS en ce que une seule roue arriere est motrice 
(20) et que la liaison entre le moteur (39) et la roue motrice (20) en 
marche avant se fait par un variateur a courroie(36,37,38) et trois trains 
de courroie crantSe (32,33,34)(26,29,30)(22,23,24), la marche arriere se 
faisant par immobilisation d'un boitier de differentiel (25) et dSblocage 
des pignons de ce boitier (25) qui tourne fou avec pignons bloquSs en 
marche avant. 

6) Vehicule automobile de faible longueur pour deux personnes selon revendica- 
tions 1 , 2 , 3 ou 4 caracterisS en ce que une seule roue arriere est 
motrice et que la liaison entre le moteur (39) et la roue motrice (20) en 
marche avant se fait par un variateur a courroie (36,37,38), deux trains 

de courroie crant^e (32,33,34)(26,29,30) et un train de chaine (22,23, 24}, 
la marche arriere se faisant par immobilisation d'un boitier de differentiel 
(25) et deblocage des pignons de ce boitier (25) qui toume fou avec 
pignons bloqu£s en marche avant. 
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